N
== Nord Stream

=

The new gas supply route for Europe

EERFACTSE

AUSGABE 15/0OKTOBER 2010

[

NEWSLETTER UBER DIE ERDGASPIPELINE DURCH DIE OSTSEE
“n '.: ] i‘:’- - ",.

- ‘ 4

Klaus Schmidt, Project Manager Logistics bei Nord Stream und Ludwig von Miiller, Logistics Engineering Consultant bei Nord Stream.

Mit einem griinen Logistikkonzept gewinnt
Nord Stream den Deutschen Logistik-Preis

Die maBgeschneiderte Ostsee-Logistik wird von der Fachjury gélobt

FACTS: Was bedeutet der Preis-+*
gewinn fir Nord Stream?

Klaus Schmidt: Der Preis be-
statigt und honoriert das, was
sich Nord Stream vorgenommen
hat — eine Pipeline mit hdchster
Effizienz und Qualitat zu errich-
ten. Er ist ein exzellentes Glte-
siegel, der uns bestétigt: Diese
Logistik ist Best Practice.

Ludwig von Miiller: Es ist auch
eine schone Bestatigung flr ein
Team, welches in kiirzester Zeit
zusammengewachsen ist und
ein komplexes Logistikkonzsept
entwickelt hat, welches zugleich
effizient und umweltfreundlich
ist. Dieses Konzept hat sich in
der praktischen Umsetzung be-
stens bewahrt und unser Logis-
tik-Team kann mit Recht stolz auf
diese Auszeichnung sein.

Was zeichnet den Gewinn von
Nord Stream aus?

LvM: Es wird zum ersten Mal
ein Bauprojekt ausgezeichnet.
Bisher wurden stets Leistungen
pramiert, bei denen die Logistik

innerhalb eines Unternehmens
optimiert wurde. Ich kénnte mir
vorstellen, dass die Themen
y,hachhaltige Investitionen im
Ostseeraum” sowie ,grline Lo-
gistik” ausschlaggebend fir den
Preisgewinn waren.

KS: Es war sicher von Vortell,
dass das Nord Stream-Projekt
im Energiebereich angesiedelt
ist, da dieser aktuell auf groBes
Interesse stoft.

Wie unterscheidet sich die Nord
Stream-Logistik von derjenigen
anderer Pipelineprojekte?

KS: Die Logistik der Projekte,
die ich kenne, befasst sich nur
mit dem Transport der Rohre
von A nach B und der Vorlage
fur die Verlegung. Wir hingegen
haben die gesamte Fertigungs-
kette betrachtet und da ange-
setzt und optimiert, wo es sinn-
voll ist. Wir haben bei der Ent-
wicklung des Konzepts nicht
nationale Grenzen gesehen,
sondern die Projektdimension.
So ist die Entscheidung gefall-

en, die Zementbeschichtung in
die Logistikkette mit aufzuneh-
men (vgl. Seite 2-3). Um im April
2010 mit dem Bau der Pipeline
beginnen und den Baubetrieb
rund um die Uhr aufrechter-
halten zu kdnnen, mussten zu
Baubeginn 800 Kilometer an
Rohren — dies entspricht etwa
zwel Dritteln des ersten, 1.224
Kilometer langen Rohrstrangs -
verflgbar sein.

Wie sind Sie mit der Umsetzung
des Konzeptes zufrieden?

LvM: Uber ein Drittel des ersten
Rohrstrangs ist verlegt. Die Qua-
litdt der Rohre stimmt, und sie
werden punktlich ausgeliefert,
was mafgeblich fir unsere Lo-
gistik ist.

KS: Ich mochte zudem darauf
hinweisen, dass alle unsere in-
novativen Uberlegungen nichts
genutzt hatten, wenn sie nicht
vom Management mutig mitge-
tragen worden waren. Man kann
immer nur so kreativ sein, wie der
Rahmen es zulésst.
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Der Deutsche Logistik-Preis
hat sich seit 1984 zu einem
der angesehensten und be-
deutendsten Logistik-Preise
entwickelt. Der Preis wird
durch die Bundesvereinigung
Logistik (BVL) an Unterneh-
men verliehen, die ein logisti-
sches Konzept erfolgreich'in
die Praxis umgesetzt haben.

Die BVL gibt Anregungen
fur branchenubergreifen-
de und zukunftsweisende
logistische Konzepte und
fordert das ganzheitliche
logistische Denken in allen
Wirtschaftsbranchen sowie
der Wissenschaft.

Der diesjahrige Preistra-

ger wurde am 20. Oktober
anlasslich des Deutschen
Logistik-Kongresses in Berlin
ausgezeichnet.

Bisherige Preistrager:

2009 Wirth-Group

2008 Deutsche Lufthansa AG
and Fraport AG

2007 CLAAS



